Urzad Miasta Szczecin

—‘j Biuro ds. Zamoéwien Publicznych

D ) pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin
tel. +4891 42 45 102, fax +4891 42 45 104
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Szczecin 2018-03-29

Wykonawcy
uczestniczacy w postepowaniu

Nasz znak: BZP-S.271.180.16.2017.MW
Znak sprawy: BZP/125/17

Dotyczy: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na ,,Budowa
zintegrowanego wezla komunikacyjnego Y.e¢kno wraz z infrastrukturg na
przebiegu Trasy Srednicowej dla obslugi wewnatrz aglomeracji ruchu
pasazerskiego w Szczecinie”

Zgodnie z art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien
publicznych (tj. Dz. U. z 2017 r., poz. 1579 ze zm.) Zamawiajacy przekazuje
Wykonawcom tres¢ pytan wraz z odpowiedziami:

Pytanie nr 1. Ze wzgledu na zlozony charakter prac do wykonania oraz konieczno$é
wielobranzowej koordynacji robot zdaniem Wykonawcy termin wykonania zamowienia w
wymiarze 24 miesigce od dnia podpisania umowy nie jest wystarczajacy. Wykonawca wnosi
o wydhluzenie terminu wykonania zaméwienia do 36 miesi¢cy od dnia podpisania umowy.
Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapisy SIWZ w powyzszym zakresie bez zmian.

Pytanie nr 2. Wykonawca wnosi o wykreslenie z katalogu kar umownych kary, o ktorej
mowa W Warunkach Kontraktu Subklauzuli 8.7 lit. q. ktéora ma wynosi¢ 10% warto$ci
Zaakceptowanej kwoty Kontraktowej za kazda zmiane(!). W opinii Wykonawcy powyzsza
kara jest bardzo wysoka i niewspotmierna do wysoko$ci pozostatych kar okreslonych we
wzorze umowy 1 zdecydowanie odbiega od poziomu kar w podobnych postgpowaniach
przetargowych. O ile samo ograniczenie konkurencji poprzez stosowanie poza cenowych
kryteriow oceny oferty jest zasadne to ustanawianie kary Wykonawcy w takiej wysokosci jak
w tym przypadku jest naduzyciem pozycji Zamawiajgcego inie ma odzwierciedlenia w
szkodzie, jakiej doznat Zamawiajacy. Kontrakt przewiduje narzedzia (Subklauzula 6.8)
pozwalajace na odmowg akceptacji kierownika niespetniajacego wymagania SIWZ.
Odpowiedz:
Zamawiajacy wskazuje, ze zgodnie z Subklauzulg 8.7 lit. q Warunkéw Kontraktu
Zamawiajacy jest uprawniony do naliczenia kary umownej w przypadku dokonania zmiany
Kierownika Robdt Kolejowych z naruszeniem postanowien Subklauzuli 6.8 [Kierownictwo
Wykonawcy] w przypadku gdy Wykonawca otrzymat 10 pkt za spetnienie kryterium
~Doswiadczenie Kierownika Robot Kolejowych”.
Zgodnie z Subklauzulg 6.8 Warunkéw Kontraktu odmowa akceptacji zmiany moze nastgpic¢
W szczegolnosci w przypadku przedstawienia osoby niespetniajacej] wymagan w SIWZ lub
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kryterium, za ktéore Wykonawca otrzymal dodatkowe punkty i wymaga pisemnego
uzasadnienia.
Zamawiajacy pozostawia zapisy SIWZ bez zmian.

Pytanie nr 3. Wykonawca wnosi o wykreslenie z katalogu kar umownych obcigzania za
., Nieobecnos¢ wymaganego personelu, dla ktorego stawiano warunki udziatu w postepowania
W okresie realizacji robot” w wysokosci 5.000,00 zt za kazdy dzien nieobecnosci dla kazdej
nicobecnej osoby. Roboty poszczegdlnych branz np. SRK, kolizji sieci teletechnicznych,
energetycznych i sanitarnych itp. maja charakter okresowy i nie wymagaja prowadzenia prac,
a tym samym nadzoru przez caly okres trwania kontraktu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia postanowienia Warunkow Kontraktu w powyzszym zakresie bez
Zmian.

Warunki Kontraktu zawieraja postanowienia dotyczace Personelu Wykonawcy, w tym
postanowienia dotyczace zapewnienia personelu, dla ktorego stawiano warunki udziatu w
postgpowaniu w okresie realizacji Robot. Zamawiajacy informuje, ze ww. postanowienia
zostaty uregulowane w szczegdlnosci w Subklauzuli 4.3 [Przedstawiciel Wykonawcy] oraz
Klauzuli 6 [Personel kierowniczy i sita robocza].

Pytanie nr 4. Sformutowania uzyte w Warunkach Kontraktu Subklauzula 8.7 lit. e. daja
mozliwo$¢ naliczania kar przez Zamawiajacego rowniez za kazdy dzien nieobecnosci, kadry
spowodowany urlopem badz chorobg. Prosze o wykreslenie kary.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia postanowienia Warunkow Kontraktu w powyzszym zakresie bez
Zmian.

Warunki Kontraktu zawieraja postanowienia dotyczace Personelu Wykonawcy, w tym
postanowienia dotyczace zapewnienia personelu, dla ktorego stawiano warunki udzialu w
postepowaniu w okresie realizacji Robot. Zamawiajacy informuje, ze ww. postanowienia
zostaly uregulowane w szczegolnosci w Subklauzuli 4.3 [Przedstawiciel Wykonawcy] oraz
Klauzuli 6 [Personel kierowniczy i sita robocza].

Pytanie nr 5. Czy Zamawiajacy zawart porozumienie z PKP PLK S.A. dotyczace realizacji
robot przebudowy torowiska? Jezeli tak to prosz¢ o jego opublikowanie.

Odpowiedz:

Zamawiajacy jest w trakcie procedowania zawarcia porozumienia z PKP PLK S.A.
dotyczacego realizacji robot przebudowy torowiska.

Pytanie nr 6. Prosz¢ o informacje czy i na jakich warunkach jest mozliwo$¢ ograniczenia
ruchu kolejowego?
Odpowiedz:
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Zgodnie z warunkami kontraktu, Subkluazula 4.1. pkt. 23) Wykonawca obowigzany jest do
organizacji pracy w taki sposob aby utrzymac ruch kolejowy na linii kolejowej znajdujacej si¢
na terenie budowy.

Z uwagi na znaczenie linii kolejowej nr 406 dla przewozow towarowych nalezy prowadzié
roboty uwzglgdniajac ruch jednotorowy / dwukierunkowy tj. przy zamknigtym jednym torze.
Zamkniecia catkowite linii  powodujace przerwe¢ w ruchu pociggdw  wymagajg
wczesniejszego uzgodnienia z odbiorcami ustug przewozowych (np. ZCH Police).

Pytanie nr 7. Prosz¢ o potwierdzenie, ze koszty ograniczen w prowadzeniu ruchu pociggow,
wylaczen, zamknig¢ linii kolejowej oraz wylaczen i rozpi¢é sieci trakcyjnej nie obcigza
Wykonawcy.
Odpowiedz:
Wykonawca powinien uwzglgdnic w ofercie koszty ograniczen w prowadzeniu ruchu
pociagdw, wylaczen, zamknie¢ linii kolejowej oraz wylaczen i rozpie¢ sieci trakcyjne;.
Na podstawie informacji uzyskanej od PKP stawki sg nast¢pujace:
1) opracowanie regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu — 160 zt za godzing pracy
pracownika uczestniczgcego w opracowaniu regulamin (praktycznie uczestniczy 4 — 6 osob)
2) nadzory dorazne na miejscu robodt, uzgadnianie dokumentacji, wdrazanie 1 odwotywanie
zamknig¢ torowych, udzial w pracach komisji zwotanych na wniosek inwestora tj. odbiory,
kwalifikacje materiatow itp. (potwierdzone przez wykonawce robot / inwestora) 160 zt/ h
3) Zamknigcie torow :

- szlakowe na liniach wielotorowych 173 zt/h

- tory szlakowe zamknigte w wyniku niedotrzymania terminu planowanych zamknig¢ -
1000 z¥/h
4) wylaczenia i rozpiecia sieci trakcyjne;j:

e Za kazda godzing nadzoru petnionego nad pracami wykonywanymi przez
wykonawcow niezaleznych od Operatora w poblizy lub na urzadzeniach
elektroenergetycznych bedacych wtasnoscig Operatora. — 52,22 zt.

e Wylaczenie napigcia, przygotowanie miejsca pracy dla wykonawcdow, o ktorych mowa
w pkt. 6 oraz likwidacja miejsca pracy wraz z ponownym zalaczeniem urzadzen do
sieci operatora:

- w sieci nN — 229,76 zt

- w sieci SN — 334,20 zt
Wi/w kwoty sa kwotami netto.
Zgodnie z zapisami Subklauzuli 4.1. Ogdlne zobowigzania Wykonawcy pkt) 23 Wykonawca
zobowigzany jest do organizacji pracy w taki sposob aby utrzymaé ruch kolejowy na linii
kolejowej znajdujacej si¢ na terenie budowy.
Zamawiajacy dokona modyfikacji w Warunkach Kontraktu, w Subklauzuli 4.1. Ogdlne
zobowigzania Wykonawcy pkt) 40, ktory otrzyma brzmienie:
»40)zawiadamiania, przed kazdorazowym przystapieniem do robot polegajacych w
szczegolnosci na wylaczeniu, przylaczeniu, demontazu jakiejkolwiek infrastruktury
podziemnej lub nadziemnej, poszczegoélnych uzytkownikéw infrastruktury podziemnej lub
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nadziemnej o terminie rozpoczecia i zakonczenia robdt i potrzebie zabezpieczenia nadzoru z
ich strony na czas prowadzenia robot wraz z pokryciem kosztéw wylaczenia, przylaczenia,
demontazu jakiejkolwiek infrastruktury podziemnej lub nadziemnej oraz kosztow
nadzorow, uzgodnien i odbiorow™.

Pytanie nr 8. Z wiedzy Wykonawcy wynika, ze w obecnie PKP PLK S.A. prowadzi
postepowanie przetargowe pn. Zaprojektowanie 1 wykonanie robot w ramach projektu
budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejgcych odcinkow linii
kolejowych nr 406, 273, 351 - zadanie A pn. Modernizacja linii kolejowej nr 406 na odcinku

Szczecin Gtowny — Police. Prosze¢ o informacje:

a. Kto jest Wykonawca w ww. przetargu?

b. Jakie jest zakres prac przebudowy infrastruktury kolejowej w kontrakcie
prowadzonym przez PKP w szczegdlnosci branzy trakcji  kolejowej, SRK,
elektroenergetyki i telekomunikacji kolejowej?

C. W jaki sposob bedg koordynowane prace na styku obu kontraktow?

Odpowiedz:

a. Na podstawie ogodlnie dostepnej wiedzy (informacje ze strony internetowej

https://zamowienia.plk-

sa.pl/servlet/HomeServlet?MP_module=main&MP_action=noticeDetails&demandldentity=2
13473&noticeldentity=10106&expired=1) postepowanie przetargowe dotyczace wylonienia

Wykonawcy zadania realizowanego przez PKP PLK S.A. nie zostato zakonczone.

b. Zakres prac przebudowy infrastruktury kolejowej w ramach przetargu ogtoszonego PKP

PLK S.A. okreSlony jest w dokumentach przetargowych: https://zamowienia.plk-

sa.pl/serviet/HomeServlet?MP_module=main&MP_action=noticeDetails&demandIdentity=2

13473&noticeldentity=10106&expired=1

c. Koordynacja dziatan zgodnie z zapisami Subklauzuli 4.6. Wspoétdziatanie.

Zamawiajacy dokona modyfikacji poprzez dodanie zapisow w Subklauzuli 4.6.

Wspotdziatanie :

»Wykonawca zobowigzany jest do uzgodnienia warunkéw korzystania z Terenu Budowy

przez wykonawce innych inwestycji realizowanych zard6wno w obszarze jak i na granicy

placu budowy. W szczegolnosci dotyczy to dziatan wynikajacych z Projektu pn. ,,Budowa

Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej] z wykorzystaniem istniejacych odcinkow linii

kolejowych Nr 406, 273, 351”. Liderem projektu jest Stowarzyszenie Szczecinskiego

Obszaru Metropolitarnego”.

Pytanie nr 9. Dotyczy D.05.03.13a. w pkt.1.3 wskazano wykonanie warstwy $cieralnej drog
rowerowych z SMAS. Czy majac na uwadze charakter robot, Zamawiajacy wyrazi zgod¢ na
zastosowanie bardziej urabialnej mieszanki typu AC5S? Warto tez zaznaczy¢, ze mieszanka
SMA nie jest zalecana dla KR1-2 ze wzgledu na wysokie koszty produkcji i wbudowania.
Odpowiedz:

Przedmiot zamowienia zostat opisany w dokumentacji projektowe;.
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Pytanie nr 10. Dotyczy D.05.03.13a, tab. 12. Jednym z wymaganych parametrow mieszanki
SMA, KR5-7 jest wspotczynnik luminancji. Zgodnie z dokumentem przywolanym w
pkt.10.2.69 tj. "WT2-2016-czes¢ 11" ograniczono zastosowanie tego parametru do tuneli oraz
obiektow inzynierskich w ciggu glownym droég krajowych i autostrad o nawierzchni
betonowej. Przedmiotowy zakres robot nie kwalifikuje si¢ do powyzszych wymagan w
zakresie jasnosci nawierzchni. W zwigzku z powyzszym prosimy o wykreslenie zapisu
dotyczacego wspodtczynnika luminancji.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji w Specyfikacji Technicznej D-05.03.13a ,,Nawierzchnie z
mieszanki mastyksowo — grysowej (SMA)”, w tab.12.

Pytanie nr 11. Dotyczy przedmiaru rob6t branzy drogowej, poz. nr 4

Zgodnie z w/w pozycja nalezy rozebra¢ istniejacag nawierzchni¢ bitumiczng al. Wojska
Polskiego o gr. 16cm wraz z podbudowa. Natomiast wedtug planu rozbidrek (rys. nr 9.1)
nalezy wykona¢ rozbiorke nawierzchni bitumicznej al. Wojska Polskiego o gr.22cm wraz z
podbudowa.

Prosimy o doprecyzowanie, jaka grubos$¢ rozbiorki istniejacej nawierzchni bitumicznej nalezy
wyceni¢. Ponadto prosimy o zamieszczenie odwiertow z istniejacych konstrukcji wszystkich
jezdni objetych zakresem przebudowy, na podstawie, ktérych sporzadzono przedmiar robot.
Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji TER nr 1 w poz. nr: 4.

Pytanie nr 12. Dotyczy STWIOR D-08.01.01., pkt 1.3.

Zgodnie z przedmiotowa ST nalezy ustawi¢ kraweznik betonowy najazdowych 15x22cm 1
20x22cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5cm i tawie betonowej C16/20 z oporem
gr. 15cm. Natomiast wg przedmiaru robdt branzy drogowej (pkt.66 i1 67) nalezy ustawié
kraweznik betonowy najazdowy 15x22 1 20x22 na tawie z betonu B15 (czyli C12/15).

Prosz¢ o jednoznaczne wskazanie rodzaju betonu jaki nalezy przyja¢ do wyceny.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapisy STWIOR D-08.01.01. bez zmian. Przedmiary stanowia
dokument pomocniczy.

Pytanie nr 13. Dotyczy STWIOR D-08.03.01.,pkt 1.3.

Zgodnie z przedmiotowg ST nalezy ustawi¢ opornik betonowy 10x25cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. Scm 1 lawie betonowej C16/20 z oporem gr. 15cm, z
wypelnieniem spoin zaprawg cementowq.

Natomiast wg przedmiaru robot branzy drogowej (pkt.78) nalezy ustawi¢ opornik betonowy
10x25cm na fawie betonowej z oporem C12/15 gr. 10cm.

Prosze o jednoznaczne wskazanie rodzaju betonu oraz grubos¢ oporu jakie nalezy przyjac¢ do
wyceny.

Odpowiedz:
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Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej D-08.03.01. ,,Betonowe obrzeza
chodnikowe”.

Pytanie nr 14. Dotyczy projektu wykonawczego dla branzy drogowej (opis techniczny, dziat
II TABELE ROBOT ZIEMNYCH). Zgodnie z zalaczonymi tabelami nalezy wykonaé
plantowanie skarp wykopu (Lw) w ilosci 12 537,80m2 i nasypu (Ln) w ilosci 9 232,50m2 dla
Obwodnicy Srédmiescia Szczecina, Al. Wojska Polskiego, ul. Jasienicy, ul. Kochanowskiego,
ul. Traugutta, ul. Zaleskiego oraz Parking i Zjazd 1. Prosz¢ o jednoznaczne wskazanie, w
ktérych pozycjach TER nalezy uja¢ przedmiotowy zakres robot tj. plantowanie skarp wykopu
oraz nasypul.

Odpowiedz:

Zgodnie z ST D-02.00.00 Roboty ziemne plantowanie nalezy uja¢ odpowiednio w pozycjach
TER dotyczacych wykopow (poz. 26 1 27) i nasypow (poz.28 1 29).

Pytanie nr 15. Zgodnie ze schematem poruszania si¢ autobuséw w obrebie
modernizowanego wezta zaprojektowano wjazd z ul. Wojska Polskiego na PAT (kierunek
centrum). Jednakze na planie sytuacyjnym projektu wykonawczego (rys. 1.2) brak jest
przedmiotowego wjazdu. Prosze o wyjasnienie rozbieznosci oraz ewentualng korekte rysunku
oraz przedmiaru robot.

E= 5468085.89

. N= 5924069.52 =
—— przejazd w kierunku os. Centrum + A d=3.80gL 5- :32?0?3';3
—— przejazd w kierunku os. Pogodno JGdea prawa R= 380.00m _d=9 61g P

T=11.36m R=350.00m

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacj schematu wjazdu autobusow na PAT projektu docelowe;j
organizacji ruchu oraz Opisu Technicznego D.1.1. Projektu Wykonawczego w pkt. 5.2.2.
Aleja Wojska Polskiego. Przedmiary stanowig dokument pomocniczy.

Pytanie nr 16. Dotyczy — nawierzchnia peronu kolejowego — plyty peronowe. Zgodnie z:

a) dokumentacjq projektowq (branza kolejowa, projekt wykonawczy peronow kolejowych
— konstrukcja, rys. nr 3),

b) Instrukcjq 1d-22 (Warunki techniczne budowy i odbioru peronow pasazerskich)
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C) Tabelg elementow rozliczeniowych dla przedmiotowej branzy,

plyty peronowe nalezy utozy¢ na warstwie chudego betonu C8/10 gr. 15 cm.

W STWIOR (TOM IV — Roboty kolejowe) widnieje zapis:

Phty peronowe

Na wyprofilowanym i zageszczonym podfozu gruntu wypetniajgcego przestrzen miedzy
Sciankami krawedzi peronowych wykonacé podbudowe z kruszywa naturalnego (0-31,5mm o
grubosci warstwy po zageszczeniu 30cm. Prosz¢ o wyjasnienie rozbiezno$ci i jednoznaczne
wskazanie rodzaju i grubosci podbudowy dla nawierzchni peronow kolejowych. Prosze o
wyjasnienie rozbieznosci.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej T-06.01.01. ,, Konstrukcja $cianki
peronowej”, w pkt. 5.2. Wymagania szczegolowe.

Pytanie nr 17. Dotyczy: projekt wykonawczy dla branzy drogowej (szczegodty konstrukcyjne,
rys. nr5).

Zgodnie z zalagczonym rysunkiem (przekrdj poprzeczny A-A) dla progu zwalniajacego
ptytowego na ul. Jasienicy zaprojektowano podbudowe¢ zasadniczg z mieszanki kruszywa
niezwigzanego C90/3 gr. 33cm. Brak jest takiej pozycji w przedmiarze robot drogowych oraz
STWIOR.

Prosze¢ o wyjasnienie oraz ewentualne uzupetienie dokumentacji projektowej, STWiOR oraz
przedmiaru robot.

JEZDNIAKR2 P z¢ k I’Oj A-A PROG ZWALNIAJACY

GOR (ONSTR. NAW (32cm) GORNE W-WY KONSTR. NAW (Hem)
W nka mastyks va Scieral

or. 4 i inar kostia bet. 10:20cm szara, fazowana

or Bom
o or om

(22cm)

or 2em

(22em)

or.22m

KONSTRUKCJI
ilzow

W-wa mrozoocheor il
hydrauiicznym ub uepszony wapnem
PODLOZE GRUNTOWE NAWIERZCHNI " . ‘ PODLOZE GRUNTOWE NAWIERZCHNI
gy odaime: grary zalizane & G3s 22 VPa Kraweznik kamienny e e e
[ wyniesiony Cwidok>
412,00

‘W rrazoochronn
hysraulcznym ub ukpszony waprem

kroweznik komienny /
obnizony 15x30cn

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji TER nr 1 poprzez dodanie pozycji nr 39a oraz w
Specyfikacji Technicznej D-04.04.02 ,,Podbudowa i warstwa mrozoochronna z mieszanki
kruszywa niezwigzanego” w pkt 1.3 Zakres robot objetych ST.

Pytanie nr 18. Prosze o wskazanie jakiego zakresu robot dotyczy wykonanie podbudowy
zasadniczej KR1 ( podbudowa z mieszanki kruszywa C90/3 niezwigzanego grubosci 20cm) w
ilosci 1980,00m2 (przedmiar rob6t drogowych - poz.41, STWIOR D-04.04.02.).
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Wedhug opisu technicznego branzy drogowej (pkt.5.6.6) dla KR1 podano nastepujacy zakres
prac: miejsca postojowe, jezdnie manewrowe i parkingi rowerowe. Dla w/w zakresu robot
nalezy wykona¢ podbudoweg zasadniczg z mieszanki kruszywa C90/3 niezwigzanej, gr. 25cm.

Wykonanie podbudowy zasadniczej KR1 -
41 |D-04.04.02 |podbudowa z  mieszanki  kruszywa  C90/3 | m2 1980,00
niezwigzanego grubosci 20cm

Odpowiedz:
Wykonanie podbudowy zasadniczej KR1 ( podbudowa z mieszanki kruszywa C90/3
niezwigzanego grubosci 20cm) w ilosci 1980,00m2 (przedmiar robot drogowych - poz.41,
STWIOR D-04.04.02.) zgodnie z rys. 4 Przekroje konstrukcyjne oraz pkt. 5.6.10 dotyczy drog
gruntowych.

Pytanie nr 19. SSTD. 04.06.01 Podbudowa z betonu cementowego

W pkt. 1.3. "Zakres wykonania rob6t obejmuje wykonanie podbudowy z CBGM pod zatoki
autobusowe C16/20 gr. 25cm" w pkt. 5.2.1 podano klas¢ betonu C12/15, ktéra jest wigzaca?
Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej D-04.06.01. ,,Podbudowa z
betonu cementowego”, w pkt 5.2. Wlasciwo$ci mieszanek zwigzanych spoiwem
hydraulicznym.

Pytanie nr 20. SSTD. 08.01.01 Krawezniki betonowe.

W tablicy Wymagania techniczne stawiane kraweznikom peronowym okresla PN-EN 1340 w
sposob przedstawiony w tablicy 1. pkt. 2.2.b Klasa ekspozyc;ji.

Klas¢ ekspozycji zaktada si¢ ze wzgledu na warunki uzytkowania przedstawione w normie
PN-EN 206, norma podaje szereg czynnikow dzigki ktorym element moze z powodzeniem
pracowa¢ w danej klasie ekspozycji np.: W/C minimalng klas¢ wytrzymato$ci, minimalng
wielko$¢ napowietrzenia mieszanki betonowej, czy minimalng zawarto§¢ cementu. Prosimy o
wykreslenie sformutowanie "potwierdzona badaniami*

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapisy SSTD. 08.01.01 ,,Krawe¢zniki betonowe™ bez zmian.

Pytanie nr 21. SSTD. 08.02.01 Chodniki z ptyt betonowych. Pkt. 2.2.2

Norma europejska na ptyty chodnikowe PN-EN 1339 "Betonowe plyty brukowe -
Wymagania i metody badan "wymaga wytrzymalosci na zginanie a nie zastosowania
odpowiedniej klasy betonu na poszczegdlne warstwy w ptycie chodnikowej. Prosimy o
wykreslenie zapisOw dotyczacych klas betonu na poszczegdlne warstwy 1 zastgpienie
nieaktualnych norm na nowo obowigzujace normy europejskie.
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Pytanie nr 22. SSTD. 08.02.01 Chodniki z ptyt betonowych. Pkt. 2.2.3 wymagania wg
nieobowigzujacych norm, prosimy o zastgpienie na nowo obowigzujagce PN-EN 1339
"Betonowe plyty brukowe - Wymagania i metody badan"

Pytanie nr 23. SSTD. 08.02.01 Chodniki z ptyt betonowych. Pkt. 2.2.5.3 tablica 4 pkt. 1.3.
Prosimy o wykreSlenie tego punktu. Poniewaz norma PN-EN 1339 nie wymaga klasy
wytrzymato$ci betonu a jedynie wytrzymalo$¢ na zginanie.

Pytanie nr 24. SSTD. 08.02.01 Chodniki z ptyt betonowych. Pkt. 2.2.5.3 tablica 4 pkt. 1.3.a
Klas¢ ekspozycji zaklada si¢ ze wzgledu na warunki uzytkowania przedstawione w normie
PN-EN 206, norma podaje szereg czynnikéw dzigki ktérym element moze z powodzeniem
pracowa¢ w danej klasie ekspozycji np W/C minimalng klas¢ wytrzymalosci, minimalng
wielko$¢ napowietrzenia mieszanki betonowej, czy minimalng zawarto$¢ cementu. Prosimy o
wykreslenie sformutowanie "potwierdzona badaniami"

Pytanie nr 25. SSTD. 08.02.01 Chodniki z ptyt betonowych pkt. 6.2.1 badania wg
nieaktualnych norm prosimy o zastgpienie na nowo obowigzujagce PN-EN 1339 "Betonowe
ptyty brukowe - Wymagania i metody badan ".

Odpowiedz 21, 22, 23, 24, 25:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej D- 08.02.01. ,,Chodniki z ptyt
betonowych”.

Pytanie nr 26. SSTD. 08.03.01 Betonowe obrzeza chodnikowe. pkt. 2.2. Wymagania wg nie
obowigzujacych norm, prosimy o zmian¢ na nowo obowigzujace: PN-EN 1340 "Krawezniki
betonowe - Wymagania i metody badan ", dodatkowo Producenci elementéw zobowigzani sg
deklarowa¢ cechy uzytkowe zgodnie z t3 norma.

Pytanie nr 27. SSTD. 08.05.01 Betonowe obrzeza chodnikowe. pkt. 2.3 Wymagania wg nie
obowigzujacych norm, prosimy o zmian¢ na nowo obowigzujace: PN-EN 1340 "Krawezniki
betonowe - Wymagania i metody badan ", poniewaz znaczna liczba Producentéw takich
elementow deklaruje cechy uzytkowe zgodnie z norma PN-EN 1340.

Pytanie nr 28. SSTD. 08.05.01 Betonowe obrzeza chodnikowe. pkt. 2.3 Prosimy o
wykreslenie zapisu "nasigkliwo$¢ elementdow nie powinna przekraczaé 4%", dla elementow
wibroprasowanych jest wysoce trudna do osiggnigcia.

Odpowiedz 26, 27, 28:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej D- 08.03.01 ,,Betonowe obrzeza
chodnikowe”.

Pytanie nr 29. SSTM. 07.08.05 Ekrany akustyczne pkt. 2.4., 2.4.1 Prosimy o zastgpienie
normy na nowo obowigzujaca. tj.PN-EN 206+A1:2016-12.
Odpowiedz:
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Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 07.08.05 ,,Ekrany akustyczne” w
pkt. 2.4. Beton podwalin.

Pytanie nr 30. SSTM. 07.08.05 Ekrany akustyczne pkt. 2.4.2 .Zostala podana
wodoszczelno$¢ betonu zgodnie z nieobowigzujaca normg PN-EN 206. Prosimy o zastgpienie
wodoszczelnosci betonu na badanie glgbokosci penetracji wody pod ci$nieniem zgodnie z
normy PN-EN 12390-8 "Badania betonu Czeg$¢ 8: Glebokos¢ penetracji wody pod ci$nieniem
" a wymagania zgodne dla zaktadanej klasy ekspozycji wg OST Beton konstrukcyjny.
Odpowiedz:

Zamawiajgcy pozostawia zapisy SSTM. 07.08.05 ,,Ekrany akustyczne” bez zmian.

Pytanie nr 31. SSTM. 11.03.00 Pale fundamentowe wiercone-wymagania og6lne. pkt. 5.5
"Konsystencja mieszanek nie rzadsza od potcieklej, sprawdzana aparatem Ve-Be"

Dla pali zbrojonych niewibrowanych nie zaleca si¢ tej klasy konsystencji - problemy z
wlasciwym zageszczeniem mieszanki betonowej w palu przez co problemy z ciaggloscia pala.
Ponadto dla konsystencji policiektej nie zaleca si¢ metody Ve-Be a metod¢ opadu stozkiem.
Prosimy o zmian¢ zapisu na: konsystencji na S4 (160-210mm) wg normy PN-EN 12350-2
"Badania mieszanki betonowej Cz¢$¢ 2 :Badanie konsystencji metoda opadu stozka".
Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji  Specyfikacji Technicznej M.11.03.00. ,Pale
fundamentowe wiercone — wymagania ogdlne”,w pkt. 5.5. Betonowanie pala.

Pytanie nr 32. SSTM. 11.03.00 Pale fundamentowe wiercone - wymagania ogélne. pkt.
6.2.7. Prosimy o zastgpienie wodoszczelno$ci betonu na badanie giebokosci penetracji wody
pod ci$nieniem zgodnie z normg PN-EN 12390-8 "Badania betonu Cz¢é¢ 8:Glgbokos¢
penetracji wody pod ci$nieniem " a wymagania zgodne dla zaktadanej klasy ekspozycji wg
OST Beton konstrukcyjny.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy pozostawia zapisy SSTM. 11.03.00 ,,Pale fundamentowe wiercone - wymagania
ogblne bez zmian”.

Pytanie nr 33. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 1.4.1. Stare oznaczenie klasy
betonu B25, prosimy na zmiang na C25/30.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji  Specyfikacji  Technicznej M.13.01.00. ,Beton
konstrukcyjny — wymagania ogélne”, w pkt. 1.4. Okreslenia podstawowe.

Pytanie nr 34. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 1.4.7 Prosimy o zastgpienie
wodoszczelnosci betonu na badanie glgbokosci penetracji wody pod ci$nieniem zgodnie z
normg PN-EN 12390-8 "Badania betonu Cze¢$¢ 8: Glebokos¢ penetracji wody pod ci$nieniem
" a wymagania zgodne dla zaktadanej klasy ekspozycji wg OST Beton konstrukcyjny.
Odpowiedz:
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Zamawiajacy pozostawia zapisy SSTM 13.01.00 ,,Beton konstrukcyjny” bez zmian.

Pytanie nr 35. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 2.1, Betony o klasie C35/45 i
wyzsze mozna uzyskac¢ z cementu klasy 42,5, stosowanie cementu klasy 52,5 doprowadzi do
bardzo szybkich przyrostéw wytrzymatosci, co bezposrednio doprowadzi do pojawienia si¢
spekan w konstrukcji, ponadto cementy klasy 52,5 wykazujg bardzo wysokie ciepto
hydratacji w zwigzku z czym powoduja przekroczenia maksymalnych gradientow temperatur
1 stwarzajg zagrozenie dla prawidtowego przebiegu procesu hydratacji mieszanki betonowej
w konstrukcji. Prosimy o wykreslenie zapisu cement klasy 52,5.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapisy SSTM 13.01.00 ,,Beton konstrukcyjny” bez zmian.

Pytanie nr 36. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 5.1. Dozowanie wg normy PN-EN
206 cement, woda, kruszywo 3% wymaganej ilosci, domieszki 1 dodatki ponizej <5%
wagowo cementu 5% wymaganej ilosci. Na takie warto$ci sg certyfikowane wytwornie
mieszanki betonowej. Prosimy o0 zmiang¢ zapisu zgodnie z norma PN-EN 206 "Beton -
Wymagania, wlasciwosci, produkcja i zgodnos¢"

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 13.01.00. ,,.Beton konstrukcyjny —
wymagania ogoélne”, w pkt. 5.1. Wytwarzanie betonu.

Pytanie nr 37. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 6.1.1. Wymagania i badania wg
nie obowigzujacych norm, prosimy o zmian¢ na nowo obowigzujace: PN-EN 206 "Beton -
Wymagania, wlasciwosci, produkcja i zgodno$¢", badanie wytrzymatosci wg PN-EN 12390-3
"Badania betonu - Cze¢$¢ 3: Wytrzymatos$¢ na Sciskanie probek do badania ", przechowywane
probek wg PN-EN 12390-2 "Badania betonu Cze¢$¢ 2 :Wykonywanie i pielegnacja probek do
badan wytrzymatosciowych".

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 13.01.00. ,,Beton konstrukcyjny-
wymagania ogolne”, w pkt. 6.1. Wymagane wlasciwosci betonu.

Pytanie nr 38. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 6.2.3 Badania wg nie
obowigzujgcych norm, prosimy o zmiang na nowo obowigzujgce: PN-EN 12350-7 Badania
betonu Czes$¢ 7: Gestos¢ betonu".

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 13.01.00. ,,Beton konstrukcyjny-
wymagania ogolne”, w pkt. 6.2. Kontrola jakos$ci mieszanki betonowej 1 betonu.

Pytanie nr 39. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 6.2.4 Wymagania i badania wg nie
obowigzujacych norm, prosimy o zmian¢ na nowo obowigzujace: wymagania wg PN-EN
206+A1:2016-12, pobieranie probek zgodnie z PN _EN 12350-1 Badania mieszanki
betonowej Czg$¢ 1: Pobieranie probek, formowanie przechowanie zgodnie z PN-EN 12390-2
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Badania betonu Czeg$¢ 2: Wykonywanie i pielegnacja probek do badan wytrzymatosciowych ,
badania wytrzymatos$ci na $ciskanie zgodnie z PN-EN 12390-3 "Badania betonu - Cze$¢ 3:
Wytrzymatos$¢ na $ciskanie probek do badania".

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 13.01.00. ,,Beton konstrukcyjny-
wymagania ogdlne”, w pkt. 6.2. Kontrola jakos$ci mieszanki betonowej i betonu.

Pytanie nr 40. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 6.2.7 Opisane jest badanie wg
normy PN-B-06250:1988 wedtug przytoczonej normy PN-EN 12390-8 badanie przeprowadza
si¢ przy statym ci$nieniu wody 0,5MPa przez 72h nastepne probki przetupuje si¢ i sprawdza
jak gleboko wsigkta woda. Prosimy o zmiang¢ zapisow na zgodne z normg PN-EN 12390-8
"Badania betonu Cz¢s$¢ 8: Gleboko$¢ penetracji wody pod ci$nieniem ".

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 13.01.00. ,,Beton konstrukcyjny-
wymagania ogolne”, w pkt. 6.2. Kontrola jako$ci mieszanki betonowe;j i betonu.

Pytanie nr 41. SSTM 13.02.00 Beton konstrukcyjny bez deskowania pkt. 2 Powotanie si¢ na
nie obowigzujace normy prosimy o zmian¢ na nowo obowigzujace tj. PN-EN 206+A1:2016-
12 "Beton - Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodno$¢".

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 13.02.01. ,,Beton podktadowy i
ochronny”, w pkt. 2. Materiaty.

Pytanie nr 42. SSTM. 11.03.00 Pale fundamentowe wiercone-wymagania ogdlne. pkt. 6.2.5
W zwigzku z tym, ze w przytoczonych normach nie ma informacji 0 przygotowaniu,
przechowywaniu 1 pobieraniu probek proponujemy zastapi¢ zapisem: "pobra¢ wg PN-EN
12350-1, przygotowa¢ wg PN-EN 12390-2 oraz bada¢ wg PN-EN 12390-3"

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 11.03.00. ,,Pale fundamentowe
wiercone- wymagania ogolne”, w pkt. 6.2. Opis badan.

Pytanie nr 43. SSTM. 11.03.00 Pale fundamentowe wiercone-wymagania ogolne. pkt. 6.2.7.
Podano niewlasciwe zakresy konsystencji, konsystencja metoda Ve-Be na poziomie 5-8sek
jest niezgodna z zapisem w pkt. 5.5.1 gdzie przytoczono konsystencje potciekla i nie jest to
zdecydowanie to samo co konsystencja badana metoda opadu stozka na poziomie 21-22cm.
W zwiazku z powyzszym proponujemy zastapi¢ zapisem: "konsystencja mieszanki betonowej
metoda opadu stozka wg PN-EN 12350-2 - S4 - 160-210mm*

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 11.03.00. ,,Pale fundamentowe
wiercone — wymagania ogélne”, w pkt. 6.2. Opis badan.
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Pytanie nr 44. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 1 Wszystkie przytoczone normy
zostaly zastgpione jedng normag PN-EN 206+A1:2016 w zwigzku z czym proponujemy
zastapi¢ zapisem: "....z normg PN-EN 206+A1:2016"

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 13.01.00. ,,.Beton konstrukcyjny
— wymagania ogolne”, w pkt. 1. Wstep.

Pytanie nr 45. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt.1.4 Definicja klasy wytrzymatosci
betonu niezgodna z normg PN-EN 206, ponadto wystepuje w niej rOwniez wtracenie starej
normy PN-B-06250:1988, sytuacja taka jest niedopuszczalna ze wzgledu na réznice w ocenie
klasy betonu wg tych dwoch norm, proponujemy zmieni¢ definicje na wlasciwg: "Klasa
wytrzymalo$ci betonu na $ciskanie - to klasyfikacja obejmujaca rodzaj betonu, minimalng
wytrzymato$¢ charakterystyczng oznaczang na préobkach walcowych (o srednicy 150mm i
wysokosci 30mm) oraz minimalng wytrzymato$¢ charakterystyczng oznaczong na prébkach
szesciennych (o boku 150mm). Przyktadowe oznaczenie C25/30 - oznacza C - beton zwykty
lub ciezki, 25 - minimalng wytrzymato§¢ charakterystyczng oznaczang na probkach
walcowych, 30 - minimalng wytrzymalo$¢ charakterystyczng oznaczang na probkach
sze$ciennych."

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej 13.01.00. ,,Beton konstrukcyjny
— wymagania og6lne”, w pkt. 1. Wstep.

Pytanie nr 46. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt.1.4.5 Nasigkliwo$¢ jako parametr
stwardniatego betonu zostal usunigty z OST Beton konstrukcyjny opracowanych przez
GDDKIA, uwazany jest obecnie za nieistotny, proponujemy wykresli¢ zapis o nasigkliwos$ci i
jej badaniu w $lad za OST Beton konstrukcyjny

Pytanie nr 47. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 2 Nasigkliwo$¢ jako parametr
stwardniatego betonu zostal usunigty z OST Beton konstrukcyjny opracowanych przez
GDDKIA, uwazany jest obecnie za nieistotny, proponujemy wykresli¢ zapis o nasigkliwosci i
jej badaniu w slad za OST Beton konstrukcyjny.

Odpowiedz 46, 47:

Zamawiajgcy pozostawia zapisy SSTM 13.01.00 ,,Beton konstrukcyjny” bez zmian

Pytanie nr 48. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 2.2: 27kN/m3 oznacza, ze gg¢stos$¢
betonu powinna wynosi¢ okoto 2750kg/m3, zgodnie z normg PN-EN 206+A1 pkt 3.1.4.3 jest
to beton cigzki, by uzyska¢ tak ciezka mieszank¢ betonowa nalezy zastosowac juz nie tylko
kruszywo bazaltowe lub amfibolitowe ale np. kruszywo barytowe o gestosci 3,85g/cm3.
Gestos¢ przecigtnej mieszanki betonowej wyprodukowanej na kruszywie granitowy to okoto
2290-2350kg/m3, nie widzimy absolutnie zadnego powodu dla stosowania betonéw ciezkich
w konstrukcji mostowej, spowoduje to tylko niepotrzebne zwickszenie zaprojektowanych
przekrojow poprzez zwigkszony cig¢zar mieszanki betonowej, Nasigkliwo$¢ jako parametr
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stwardniatego betonu zostatl usunigty z OST Beton konstrukcyjny opracowanych przez
GDDKIiA, uwazany jest obecnie za nieistotny, proponujemy wykresli¢ zapis.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy pozostawia zapisy SSTM 13.01.00 ,,Beton konstrukcyjny” bez zmian.

Pytanie nr 49. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 2.8: Wykonawca nie widzi
bezwzglednej potrzeby stosowania pyléw krzemionkowych do betondéw o przytoczonej klasie
wytrzymatosci szczegolnie w tak duzej ilosci, przy krzemionkowy w takiej ilosci moze si¢
przyczyni¢ do pojawienia si¢ spgkan w konstrukcji, jednocze$nie przy obecnej chemii do
betonow, osiggniecie klasy betonu C50/60 bez pyly krzemionkowego nie stanowi problemu.
Proponujemy albo usuna¢ zapis albo zastapi¢ stowo "nalezy" na "zaleca si¢ w razie potrzeby"
Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,,Beton
konstrukcyjny — wymagania ogolne”, w pkt. 2.8. Dodatek pytéw krzemionkowych.

Pytanie nr 50. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 5.1 Pompowanie mieszanki
betonowej nie wpltywa w zadnym stopniu na stosunek w/c mieszanki betonowej,
proponujemy wykresli¢ zapis "Uzycie pompy jest dozwolone....".

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,,Beton
konstrukcyjny — wymagania ogdlne”, w pkt. 4. Transport.

Pytanie nr 51. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 5.1 Wielko$¢ stosunku w/c jest
zalezna od klasy ekspozycji w jakiej ma pracowaé element betonowy i jest zaktadana przez
projektanta konstrukcji, proponujemy zmieni¢ zapis na: "Warto§¢ stosunku w/c nie moze
wigksza niz wynika to z przyjetej przez projektanta klasy ekspozycji dla danego elementu"
Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,Beton
konstrukcyjny — wymagania ogolne”, w pkt. 5.1. Wytwarzanie betonu.

Pytanie nr 52. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 6.1.1 Przedstawiona procedura
badan trwalo$ciowych dotyczy gtownie budowli hydrotechnicznych na co wskazuje stopien
wodoprzepuszczalnosci W-9 ktdrego nie przewiduje stara norma PN-B-06250:1988, naszym
zdaniem ze wzgledu na rodzaj konstrukcji z ktorymi mamy do czynienia oraz na
skomplikowanie powyzszej procedury co zostato zapisane ponizej, Proponujemy pozostanie
przy okresleniu trwalo$ci betonu na podstawie badania mrozoodpornosci F150 1 glebokosci
penetracji wody pod ci$nieniem a jesli to bezwzglednie konieczne wykonanie powyzszych
badan, proponujemy wykonanie tylko na etapie zatwierdzania recept.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapisy SSTM 13.01.00 ,,Beton konstrukcyjny” bez zmian.
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Pytanie nr 53. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 6.2.1 Nasigkliwos$¢ jako parametr
stwardniatego betonu zostal usuni¢ty z OST Beton konstrukcyjny opracowanych przez
GDDKIiA, uwazany jest obecnie za nieistotny, proponujemy wykresli¢ zapis o nasigkliwosci 1
jej badaniu w $lad za OST Beton konstrukcyjny.

Odpowiedz:

Zamawiajacy pozostawia zapisy SSTM 13.01.00 ,,Beton konstrukcyjny” bez zmian.

Pytanie nr 54. SSTM 13.01.00 Beton konstrukcyjny pkt. 6.2.3 Przedstawione w tabeli
przedziaty zawarto$ci powietrza w mieszance betonowej sa zbyt waskie proponujemy zmiang
odpowiednionaz5na6% iz 5,5 na 6,5%.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,,Beton
konstrukcyjny — wymagania og6lne”, w pkt. 6.2. Kontrola jakos$ci mieszanki betonowe;j i
betonu.

Pytanie nr 55. SST M13.02.000 Beton niekonstrukcyjny bez deskowania pkt. 6.\Wykonawca
proponuje zmieni¢ zapis na: "Jak w ST M.13.01.00 tylko pod wzgledem wytrzymato$ci
betonu”.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej M.13.02.01. ,,Beton podkladowy
I ochronny”, w pkt. 6. Kontrola jakosci robot.

Pytanie nr 56. SSTD. 02.03.01 Wykonanie nasypow pkt. 6.2.2. Prosimy o zmian¢ zapisu na
badania zgodne z normg PN-B-04481:1988. Zwigzane jest to z wymaganiami zawartymi w
pkt. 2,3 tablica 1, tablica 2 gdzie powotano si¢ na norm¢ PN-S-02205 "Drogi samochodowe.
Roboty ziemne. Wymagania 1 Badania", ktéra to norma powoluj¢ si¢ na badania wg PN-B-
04451 "Grunty budowlane - Badania probek gruntu".

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej D.02.03.01. ,,Wykonanie
nasypow”, W pkt. 6.2. Sprawdzenie jako$ci wykonania nasypow.

Pytanie nr 57. SSTD. 02.03.01 Wykonanie nasypow pkt. 6.4.6. Norma PN-EN 13286-2
"Mieszanki niezwigzane 1 zwigzane spoiwem hydraulicznym - Czegs¢ 2": Metody okres§lania
gesto$ci w odniesieniu do zawarto$ci wody - Zageszczanie metoda Proctora" dotyczy badania
gestosci  objetosciowej szkieletu gruntowego w warunkach budowy a nie badania
zageszczenia Prosimy o zmiang zapisu na badanie wg. BN-77/8931-12.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej D.02.03.01. ,,Wykonanie
nasypow”, w pkt. 6.4. Badania do odbioru korpusu ziemnego.

Pytanie nr 58. SSTD. 04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podtoza. pkt.
5,4 w zapisach jest: "Jezeli wyprofilowane i1 zageszczone podloze ulegto nadmiernemu
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zawilgoceniu, to do uktadania kolejnej warstwy mozna przystapi¢ dopiero po jego naturalnym
osuszeniu. Po osuszeniu podtoza Inzynier oceni jego stan i ewentualnie zaleci wykonanie
niezbednych napraw. ". Prosimy o wyjasnienie co znaczy w "sposob naturalny", Czy
Zamawiajgcy dopuszcza osuszanie gruntu spoiwami hydraulicznymi?

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej D.04.01.01. ,Koryto wraz
z profilowaniem 1 zagegszczeniem podtoza”, w pkt. 5.4. Utrzymanie koryta oraz
wyprofilowanie i zagg¢szczonego podtoza.

Pytanie nr 59. SSTD. 04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podloza. pkt.
6.2.7 "Wskaznik zaggszczenia gruntu okreslony wg PN-EN 13286-2 powinien by¢ zgodny z
zatozonym w pkt. 5 niniejszej ST" Metody okreslania gestosci w odniesieniu do zawartosci
wody - Zageszczanie metodg Proctora" dotyczy badania gestosci objetosciowej szkieletu
gruntowego w warunkach budowy a nie badania zageszczenia Prosimy o zmiang zapisu na
badanie wg. BN-77/8931-12..

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej D.04.01.01. ,Koryto wraz
Z profilowaniem i zagegszczeniem podtoza”, w pkt. 6.2. Badanie w czasie robot.

Pytanie nr 60. SSTD. 04.04.02 Koryto wraz z profilowaniem i zaggszczeniem podtoza. pkt.
6.2.7 brzmi: " Po wyprofilowaniu i zageszczeniu podtoze (koryto) powinno by¢ utrzymywane
w dobrym stanie. Jesli ulegto ono nadmiernemu zawilgoceniu, to do ukladania warstwy
podtoza ulepszonego mozna przystapi¢ dopiero po jego naturalnym osuszeniu. Po osuszeniu
podtoza Inzynier oceni jego stan i ewentualnie zaleci wykonanie niezbednych napraw".
Prosimy o wyjasnienie co znaczy w "sposob naturalny", Czy Zamawiajacy dopuszcza
osuszanie gruntu spoiwami hydraulicznymi?

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej D.04.04.02. ,,Podbudowa i
warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa niezwigzanego”, w pkt. 5.7. Przygotowanie
podtoza gruntowego i wykonanie ulepszonego podioza.

Pytanie nr 61. SSTD.04.04.05 Podbudowa z mieszanki kruszywa zwigzanego hydraulicznie
cementem pkt. 5.2.1 Prosimy o zmian¢ zapisu: "Ulepszone podioze powinno mie¢ klase
wytrzymatosci C5/6" na podbudowa pomocnicza C5/6 zgodnie z zakresem robot wskazanych
w pkt. 1.3: "wykonanie podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem CBGM
C5/6".

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji Specyfikacji Technicznej D.04.05.01. ,,Podbudowa z
mieszanki kruszywa zwigzanego hydraulicznie cementem”, w pkt. 5.2. Wlasciwosci
mieszanek zwigzanych spoiwem hydraulicznym.

Pytanie nr 62. Czy w wycenie nalezy uja¢ koszty zajecia pasa drogowego w trakcie robot
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sanitarnych dotyczacych wykonania ,,Kanalizacja deszczowa dn 1500 — ul. Stowackiego
wylot do jeziora Rusatka™?

Odpowiedz:

Zajecie pasa drogowego nastepuje na potrzeby budowy i1 przebudowy drogi, zatem nie ma
zastosowania art. 40 ust. 1 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych.

Pas drogowy na ktorym wykonywany bedzie kanat deszczowy dn 1500 stanowi plac budowy,
ktory zostanie przekazany Wykonawcy Protokotem przekazania placu budowy.

Pytanie nr 63. Prosimy o zataczenie do dokumentacji przetargowej aktualnych/waznych
Warunkow Technicznych przebudowy sieci gazowych nr ZTI-5000-100381/15 z dnia
25.01.2016; obecne zatagczone warunki do przetargu stracity waznos¢ w dniu 25.01.2017 r.

Pytanie nr 64. Prosimy o zataczenie do dokumentacji przetargowej aktualnych/waznych
Warunkow Ogolnych 1 Technicznych przytaczenia do urzadzen wodociggowych 1
kanalizacyjnych znak RT-410/MR/051903/15 z dnia 30.03.2015 r. obecne zalaczone do
przetargu uzgodnienia stracity wazno$¢ w dniu 30.03.2017 r.

Pytanie nr 65. Prosimy o zataczenie do dokumentacji przetargowej aktualnych/waznych
Warunkéow Ogdlnych i Technicznych przylaczenia do urzadzen kanalizacyjnych znak RT-
410/MR/051903/15 z dnia 30.03.2015 r. obecne zataczone do przetargu uzgodnienia stracilty
wazno$¢ w dniu 30.03.2017r.

Pytanie nr 66. Prosimy o zalgczenie do dokumentacji przetargowej aktualnych/waznych
Warunkow technicznych usunigcia kolizji z istniejacymi urzadzeniami telekomunikacyjnymi
znak UTD8-504-17/2015 z dnia 09.02.2016 r. obecne zalaczone do przetargu uzgodnienia
stracity wazno$¢ w dniu 09.02.2018 r.

Odpowiedz na pyt. 63, 64, 65, 66:

Przedmiot zamowienia nalezy wykonywaé¢ na podstawie decyzji umozliwiajacych
prowadzenie robot budowlanych.

Decyzje umozliwiajagce prowadzenie robdt budowlanych wprawdzie nie przedtuzaja
waznos$ci uzgodnien budowlanych, natomiast nie oznacza to, ze inwestor jest zobowigzany
uzyska¢ nowe uzgodnienie branzowe, jezeli w okresie obowigzywania decyzji
umozliwiajagcych  prowadzenie  rob6t  budowlanych, uplynat termin  waznoS$ci
dotychczasowych.

Pytanie nr 67. W materiatach przetargowych Zamawiajacy zamiesécil projekt organizacji
ruchu na czas budowy robot. Prosze o informacje czy Zamawiajacy posiada uzgodnienia
przekazanej TOR?

Odpowiedz:

Uzgodnienie organizacji ruchu na czas budowy umieszczone jest w Zataczniku nr 8 do SIWZ
Dokumentacja Projektowa, folder : Dokumentacja projektowa pn. Obwodnica Srédmiescia
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Szczecina- etap VI, w folderze PW ER1-PDF, w folderze D.20 Tymczasowa org ruchu, plik :
Zatwierdz CzOR grudzien 2017.

Pytanie nr 68. Prosze o przekazanie aktualnych uzgodnien z gestorami sieci. Czes$¢
uzgodnien i warunkoéw zamieszczonych w materialach przetargowych stracita waznos$¢.
Odpowiedz:

Przedmiot zamoOwienia nalezy wykonywa¢ na podstawie decyzji umozliwiajacych
prowadzenie robot budowlanych.

Decyzje umozliwiajace prowadzenie robot budowlanych wprawdzie nie przediuzaja
waznosci uzgodnien budowlanych, natomiast nie oznacza to, ze inwestor jest zobowigzany
uzyska¢ nowe wuzgodnienie branzowe, jezeli w okresie obowigzywania decyzji
umozliwiajacych ~ prowadzenie  rob6ot  budowlanych, wuptynat termin  waznosci
dotychczasowych.

Pytanie nr 69. Prosz¢ o udostgpnienie inwentaryzacji wszystkich obiektow inzynierskich
przeznaczonych do wyburzenia.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji poprzez zamieszczenie w Projekcie Wykonawczym
uszczegotowienia informacji odno$nie rozbidrek obiektow inzynierskich.

Pytanie nr 70. Prosze o sprecyzowanie grubosci warstwy betonu podktadowego pod plyta
przejsciowa dla obiektu WS-1. Opis pozycji w TER (poz.162) méwi o 10 cm, przekrdj
poprzeczny (plik: Ws-1 PW- rys.3) beton podktadowy B15 — 50 mm.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji w Zataczniku nr 3 do SIWZ TER 1 w poz. nr 162.

Pytanie nr 71. Prosze o okreslenie wysokos$ci i grubosci prefabrykowanej deski gzymsowej
na obiekcie WS-1.

Odpowiedz:

Wymiary deski gzymsowej na obiekcie WS-1: 40x500mm.

Zamawiajacy dokona modyfikacji w Projekcie Wykonawczym rysunku 28.

Pytanie nr 72. Prosz¢ o potwierdzenie, ze pomimo zaprojektowania strefy przej$ciowej na
obiekcie WK-2 nadal konieczne jest wykonanie ptyt przejSciowych.

Odpowiedz:

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z dokumentacja projektowa.

Pytanie nr 73. Dotyczy obiektu WD-4. Na rysunku 0242_Rys 3 w opisie przekroju warstw
konstrukcji nawierzchni tramwajowej pokazane sg warstwy ,,w-wa $cieralna: asfalt lany MA
— 30 mm” w kolejnej warstwie ,,w-wa wigzaca: asfalt lany MA” . W TER poz. 268 mowa jest
o warstwie wigzacej z asfaltu lanego gr 55 mm, co dotyczy jedynie konstrukcji nawierzchni
jezdni. Prosz¢ o wyjasnienie, w ktorej pozycji TER nalezy zawrze¢ wycene warstwy
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Scieralnej gr. 30mm? Prosz¢ réwniez o podanie grubo$ci warstwy wigzacej z MA na
torowisku tramwajowym na obiekcie WD-4?

0 mm fw—wa $cieralna: asfalt lany MA
w—wa wiqzqca: asfalt lany MA
| . .

[\

, on C35/45

10 mm |lzolacja—papa termozgrzewalna
1in, 1100 _mm |Plyta_zelbetowa m,

26695 i

torowisko tramwajowe
wg opracowanie branzowegc

Odpowiedz: Pozycje dotyczace nawierzchni z asfaltu lanego w torowisku na obiekcie WD-4
(Wykonanie warstwy wigzacej KRS jezdni PAT z asfaltu lanego MA 11 gr. 3cm oraz
Wykonanie warstwy $cieralnej KRS jezdni PAT z asfaltu lanego MA 8 gr. 3cm ) zostaty ujete
w pozycjach 112 oraz 113 TER.

Pytanie nr 74. Na rysunku 0242 PW ER1 D.7 WD5 Rys 3.1 znajduja si¢ sprzeczne informacje
dotyczace warstwy wigzacej gr 55mm. Na przekroju poprzecznym ,, A-A” — ,Warstwa
wigzgca-asfalt lany” na przekroju podtuznym natomiast ,,Warstwa wigzqca-asfaltobeton”.
Prosze o sprostowanie.

g 55 mm

Warstwa wigzqca—asfal
min 900 mm |Plyta Ze

6960 55 mm |Warstwa wigzqca—asfaltobeton
3503 (3250) 100 .

>

@ min 900 mm | Plyta zelbetowa
kraweznik kamienny na
grysie lakierowanym

GG & a 4A
8 Wa HGREab

Q
9 26.28 |

Odpowiedz:
Warstwe wiagzaca nalezy wykona¢ z asfaltu lanego.
Zamawiajacy dokona modyfikacji rysunku 3.1.

Pytanie nr 75. Zamawiajacy w Szczegotowej Specyfikacji Technicznej Tom IV Roboty
Kolejowe pkt. 2.2.9 wyswietlacze peronowe pisze: ~Wyswietlacze peronowe krawedziowe sq
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przeznaczone do prezentowania informacji o pociggach odjezdzajqcych (i przyjezdzajgcych,
konczqcych bieg) z danego toru. Wymaga sie, aby wyswietlacze peronowe krawedziowe
posiadaty ekran LCD TFT z podswietleniem Direct LED o rozdzielczosci Full HD 1920 x
1080 pixeli i proporcjach H:V = 16:9. Minimalne wymiary powierzchni aktywnej: V570 mm x
HI010 mm (przekgtna ok. 46cali). Wyswietlacze powinny mie¢ charakter dwustronny tj z
dwoma ekranami skierowanymi przeciwlegle, chyba, Ze dotyczq peronu na koncu ciggu
komunikacyjnego [ub inne warunki (np. elementy konstrukcyjne przejscia pod torami)
powodujg potrzebe zainstalowania wyswietlaczy jednostronnych. Wyswietlacze peronowe
krawedziowe muszg by¢ wyposazone w zegar analogowy NTP o Srednicy tarczy 250 mm > D
> 300 mm wskazujgcy godziny, minuty i sekundy. Tarcza zegara powinna by¢ umieszczona od
strony krawedzi toru, do ktorego przypisany jest wyswietlacz.” Prosimy 0 wyjasnienie jak
maja si¢ te zapisy w stosunku do Projektu Wykonawczego Widok tablicy SDIP rys. nr 4
przedstawiona tam tablica peronowa nie jest wykonana na monitorze LCD. Wg. najlepszej
wiedzy Wykonawcy Zamawiajacy przygotowat specyfikacje pod obowiazujace od stycznia
2018 roku nowe ,,tzw” Wytyczne a wykonal projekt wykonawczy zgodnie z poprzednimi
Wytycznymi. Prosimy o jednoznaczne okre$lenie jakich tablic oraz wg. jakich wytycznych
Zamawiajacy oczekuje tablic. Nalezy mie¢ na uwadze, iz nowe wytyczne i specyfikacja
obejmuja zupelnie nowe produkty, ktérych docelowo nie posiada nikt z znanych Wykonawcy
dostawcow co moze mie¢ wptyw na realizacj¢ zadania w tym zakresie.

Odpowiedz:

Rysunek nr 4 nie zawiera informacji na temat typu monitora. Nalezy wykona¢ wyswietlacze
peronowe zgodnie z projektem wykonawczym i ST.

Pytanie nr 76. Zamawiajacy w Szczegétowej Specyfikacji Technicznej Tom IV Roboty
Kolejowe pkt. 2.2.9 wymaga, aby tablica peronowa posiadata zegar NTP jak wiadomo
Wykonawcy taki zegar musi by¢ sterowany przez odpowiedni serwer NTP co stanowi
niezgodnos¢ z przedstawiong tablicg peronowa Projektu Wykonawczego Widok tablicy SDIP
rys. nr 4. W tego typu tablic zegar sterowany jest poprzez sygnat DCF. Prosimy o
jednoznaczne okreslenie sterowania sygnalem zegarowym.

Odpowiedz:

Nalezy zastosowac zegar NTP zgodnie ze Szczegdtowa Specyfikacjg Techniczng Tom IV
Roboty Kolejowe.

Pytanie nr 77. Zamawiajacy w Szczegétowe] Specyfikacji Technicznej Tom IV Roboty
Kolejowe pkt. 5 ppkt. 5.5 pisze: ,,Montazu urzagdzen Systemu Dynamicznej Informacji
Podréznych dokona¢ zgodnie z Projektem Wykonawczym 1 DTR dostarczong przez
producenta urzadzen”. Czy Zamawiajacy potwierdza nadrzednos$¢ dokumentacji Projektu
Wykonawczego nad niniejsza specyfikacja techniczna? Prosimy o jednoznaczne okre$lenie.
Odpowiedz:

Montaz nalezy wykona¢ zgodnie z zapisem ST tj. zgodnie z Projektem Wykonawczym i
Dokumentacjg Techniczno — Ruchowa producenta.
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Pytanie nr 78. Dotyczy obiekty WD-4. Na rysunku 0242 Rys 7 pokazane zostaly przekroje
murdéw. Przekrdj muru 4.5, 4.6 wystepuja dwukrotnie. Brak jest na wskazanym rysunku
przekrojow murdéw: 2.5, 2.6, 2.7. Prosz¢ o Sprostowanie.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji rysunku 7 poprzez wprowadzenie prawidlowego
oznaczenia przekrojow muréw M2.5, M2.6, M2.7.

Pytanie nr 79. Czy Zamawiajacy uzna za spelniony warunek udzialu w postepowaniu
dotyczacy zdolnosci technicznej Iub zawodowej jezeli Wykonawca wykaze si¢
dysponowaniem osoby na stanowisku Kierownika robot kolejowych w zakresie urzgdzen
sterowania ruchem posiadajacej uprawnienia budowlane do kierowania robotami
budowlanymi bez ograniczen w specjalnosci urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym wydanymi zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 20 grudnia 1996 r.?

Odpowiedz:

Zgodnie z siwz Rozdziat V pkt 2 Zamawiajacy zaakceptuje uprawnienia budowlane
odpowiadajgce uprawnieniom wymaganym przez Zamawiajgcego, ktore zostaly wydane na
podstawie wczesniej wydanych przepisow.

Pytanie nr 80. Prosz¢ o informacje¢, w ktorej pozycji TER nalezy zawrze¢ wyceng zwigzang
z budowa wspornika oraz stupa pod wyswietlacz DIP (wedlug rysunkéw 0242 PW ER1 D.7
WD5 Rys 7.1 oraz 0242 PW ER1 D.7 WD5 Rys 7.2)?

Odpowiedz:

Zakup , dostarczenie oraz montaz wspornikéw i1 slupéw pod wyswietlacz DIP (wedlug
rysunkow 0242 PW ER1 D.7 WDS5 Rys 7.1 oraz 0242 PW ER1 D.7 WDS5 Rys 7.2) obejmuje
poz. nr 380 Tabeli Elementéw Rozliczeniowych ( TER ).

Pytanie nr 81. Dotyczy WD-5. Opis pozycji TER 369: ,,Wykonanie warstwy ochronno
drenazowej na Scianach przyczotkow od strony gruntu.” Prosz¢ o potwierdzenie, ze w
pozycja dotyczy wykonania warstwy drenazowej od strony gruntu rowniez na S$cianach
murdéw oporowych (zgodnie z dokumentacja techniczng obiektu). W przeciwnym wypadku
prosz¢ o podanie pozycji TER w ktorej nalezy rozliczy¢ ww. roboty.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji w Zataczniku nr 3 do SIWZ TER 1 w poz. nr 369.

Pytanie nr 82. W przekazanych materiatach przetargowych w projekcie branzy drogowej w
pkt. 5.4.1 znajduje si¢ zapis:
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5.4.1. Komunikacja tramwajowa i autobusowa

Przystanki autobusowo-tramwajowe znajdujg sie przy Al. Wojska Polskiego
po stronie wschodniej Obwodnicy Srodmieécia Szczecina, na wysokosci ul. Jasienicy.
Przystanki sg skomunikowane za pomoca przejs¢ w poziomie ulicy z chodnikami
i z peronami kolejowymi przystanku ,tekno”, za pomoca uktadu schodéw i wind.

Przystanki autobusowe zlokalizowano na poczatku tagcznicy 2 i tacznicy 3 oraz
przy zachodniej jezdni Obwodnicy za skrzyzowaniem z ul. Arkonskg i Niemierzynska,
wszystkie sg wykonane w formie zatok autobusowych z wiatami przystankowymi na
peronach. Wiaty przystankowe zlokalizowano min. 1,5 od krawedzi zatoki autobusowe;j.

Na peronach tramwajowo-autobusowych wyznaczono miejsca na biletomaty
(zakres projektu nie obejmuje biletomatow)

natomiast w odpowiedzi z dnia 2018-02-19 na pytanie Wykonawcy nr 4 Zamawiajacy
wymaga dostawe stacjonarnych biletomatow. Prosze o ostateczne wyjasnienie rozbieznosci.
Odpowiedz:

Zamawiajacy udzielit wyjasnien 19.02.2018r.:

Przedmiot zamdwienia nie obejmuje dostawy biletomatoéw stacjonarnych przygotowanych do
obstugi Szczecinskiej Karty Miejskie;.

Pytanie nr 83. W odpowiedzi z dnia 2018-02-19 na pytanie Wykonawcy nr 3 Zamawiajacy
nie zawarl zadnych informacji dot. ilosci oraz wymagan technicznych tablic. Prosze o
uzupehienie.

Odpowiedz:

Zamawiajacy udzielit wyjasnien 19.02.2018r.:

Przedmiot zamowienia nie obejmuje dostawy tablic SIP dla komunikacji autobusowej.

Pytanie nr 84. W odpowiedzi z dnia 2018-02-19 na pytanie Wykonawcy nr 4 Zamawiajacy
nie zawarl zadnych informacji dot. ilo$ci oraz wymagan technicznych biletomatéw. Prosze
0 uzupehnienie.

Odpowiedz:

Zamawiajacy udzielit wyjasnien 19.02.2018r.:

Przedmiot zamowienia nie obejmuje dostawy biletomatow stacjonarnych przygotowanych do
obstugi Szczecinskiej Karty Miejskie;.

Pytanie nr 85. W odpowiedziach z dnia 2018-02-19 na pytania Wykonawcy nr 3 i nr 4
Zamawiajacy informuje o koniecznosci dostawy biletomatow 1 tablic SIP. Prosze o
potwierdzenie, ze montaz 1 instalacja ww. elementow nie jest przedmiotem zamowienia.
Odpowiedz:

Zamawiajacy udzielit wyjasnien 19.02.2018r.
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